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1. Opis techniczny

1.1 Celizakres projektu organizacji

Organizacja ruchu ma na celu uporzadkowac oraz poprawic bezpieczenstwo ruchu w zwigzku
z przebudowa drogi gminnej nr 150618W (ulicy Szkolnej) w miejscowosci Osowiec i J6zefina,
gmina Zabia Wola.

1.2 Podstawa opracowania

Opracowanie sporzadzono na podstawie nastepujacych materiatow:

Plan sytuacyjny przedmiotowego obszaru

Ustawa prawo o ruchu drogowym

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji

w sprawie znakoéw sygnatéw drogowych z dnia 31.07.2002r.

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkéw zarzadzania Ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

;i W

zarzadzaniem.

1.3 Inwestor
Wéjt Gminy Zabia Wola
ul. Gtéwna 3, 96-321 Zabia Wola

1.4 Charakterystyka drogi i ruchu

Analiza zmiany statej organizacji ruchu wykonywana jest w zwiazku z inwestycja drogowa
polegajaca na przebudowie drogi gminnej nr 150618W ulicy Szkolnej na terenie Gminy Zabia Wola
na zlecenie Woéjta Gminy Jaktorow.

Ulica Szkolna jest drogg gminng nr 150618W, klasy L (lokalna), ktéra stanowi wtasnosé
Gminy Zabia Wola. Inwestycja zlokalizowana jest w péinocnej czesci gminy Jaktoréw, na odcinku od
ulicy Mazowieckiej (droga powiatowa nr 1505W) w miejscowosci J6zefina, do drogi wewnetrznej
ulicy Smugowej w miejscowosci Osowiec. W zakresie opracowania droga posiada nawierzchnie
bitumiczna.

Ulica Pomorska w zakresie opracowania przebiega przez teren zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej oraz tereny rolne. Obecny charakter zagospodarowania ulicy Szkolnej uniemozliwia
bezpieczny ruch pieszych. Wzdtuz ulicy Pomorskiej brak ciggéw pieszych. Odwodnienie drogi
odbywa sie za pomoca rowéw przydroznych.

Przebudowa drogi bedzie polegata na wykonaniu chodnika o nawierzchni z brukowej kostki
betonowej o szerokosci 2,00 m przy krawedzi jezdni. Istniejace zjazdy publiczne oraz indywidualne
zostang przebudowane. Z zakresie opracowania zaprojektowano uspokojenie ruchu w postaci
progéw zwalniajgcych, na ktérych zostaly wyznaczone wyniesione przejscia dla pieszych.



1.5 Projekt organizacji ruchu

Zakres analizy projektu zmiany statej organizacji ruchu obejmuje pas drogi gminnej nr
150618W ulicy Szkolnej na odcinku od drogi powiatowej ulicy Mazowieckiej w miejscowo$ci J6zefina
do drogi wewnetrznej ulicy Smugowej w miejscowosci Osowiec. Na catej ulicy Debowej oraz ulicy
Szkolnej obowigzuje strefa ograniczonej predkosci do 40 km/h wyznaczona istniejagcymi znakami
B-43 i B-44.

Projekt wprowadza wyznaczenie pierwszenstw ruchu na skrzyzowaniu z ulica Debowa za
pomocg znakéow D-11 A-7.

Zaprojektowano uspokojenie ruchu w postaci progéw zwalniajacych ptytowych, na ktérych
wyznaczono przejscie dla pieszych. Przej$¢ dla pieszych oznakowano znakami pionowymi D-6 oraz
poziomymi P-10. Najazdy (proég) przejsScia wyniesionego nalezy oznakowac linig poprzeczng P-25.
Przed najazdami projektuje sie oznakowanie pionowe znakiem ostrzegawczym A-11a z tabliczka
T-1 wraz ze znakiem zakazu B-33 z ograniczenie predkosci do 30km/h.

Projektowane perony autobusowe zostaly oznakowane znakami pionowymi D-15 oraz
poziomymi P-17.

Drogi wewnetrzne zostaly oznakowane za pomoca znakéw D-46 i D-47.

Na granicach administracyjnych zaprojektowano oznaczenie zmiany miejscowo$ci znakami
E-17aiE-18a.

Miejsce ustawienia projektowanych znakéw pionowych i oznakowania poziomego pokazano

na rysunkach P-SOR-02, P-SOR-03 i P-SOR-04 schemat oznakowania.

1.6 Analiza warunkow drogowych

W ciagu ulicy Szkolnej zaprojektowano 4 przejscia dla pieszych umozliwiajgce przekroczenie jezdni.
Lokalizacja przejs¢ dla pieszych:

- skrzyzowanie z ulica Debowa,

- przy peronie autobusowym w rejonie drogi wewnetrznej ulicy Sarenki,

- przy peronie autobusowym w rejonie drogi wewnetrznej ulicy Olszowej,

- przy peronie autobusowym w rejonie drogi wewnetrznej ulicy Bajkowej i Kwiatowe;.

1) Analiza warunkéw drogowych na przej$ciu dla pieszych w rejonie skrzyzowania z
ulica Debowa.

Kierunki oraz rozktad ruchu pieszego:

1. Dojscie z ulicy Debowej -41 %
2. Dojscie z ulicy Szkolnej od strony zachodniej -31%
3. Dojscie z ulicy Szkolnej od strony wschodniej -28%

Natezenie ruchu pieszego:
Badanie przeprowadzono w dniu 06.10.2021 miedzy godzing 7:30-8:30 oraz 15:00-16:00.
Zestawienie wynikow pomiaru:

Punkt pomiarowy 7:30-8:30 Suma pieszych [pieszy/godz.]

Skrzyzowanie ul. Szkolna z ulicg Debowa 89
(przejscie przez jezdnie)




Punkt pomiarowy 15:00-16:00 Suma pieszych [pieszy/godz.]

Skrzyzowanie ul. Szkolna z ulicg Debowa L01
(przejscie przez jezdnie)

Na analizowanym odcinku ruch pieszych odbywa sie gtéwnie chodnikiem w ulicy Debowej. W
zwigzku z zagospodarowaniem pasa drogowego oraz kierunkéw poruszania sie pieszych, aby
przekroczy¢ jezdnie w celu przedostaniu sie na drugg strone ulicy i dalej w kierunku ulicy Szkolnej
nalezy przekroczy¢ jezdnie w miejscu nieoznaczonym jako przejscie dla pieszych. Dodatkowo cigg
dla ruchu pieszych znajduje sie tylko w ciggu ulicy Debowej, przeprowadzenie pieszych na druga
strone ulicy prowadzone jest bezposrednio przez jezdnie. Takie przej$cie powoduje sytuacje
kolizyjne z istniejacym ruchem pojazdéw tworzac sytuacje niebezpieczne.

W zwiazku z powyzszym przejscie dla pieszych na ulicy Szkolnej w okolicy skrzyzowania z ulica
Debowa oraz budowa chodnika na ulicy Szkolnej, jest konieczne w celu umozliwienia bezpiecznego
przejscia na drugg strone drogi.

2) Analiza warunkow drogowych na przejsciu dla pieszych na ulicy Szkolnej w rejonie
ulicy Olszowej.

Kierunki oraz rozktad ruchu pieszego:
1. Dojscie od strony wschodniej -54 %
2. Dojscie od strony zachodniej -46 %

Natezenie ruchu pieszego:
Badanie przeprowadzono w dniu 06.10.2021 miedzy godzing 7:30-8:30 oraz 15:00-16:00.
Zestawienie wynikow pomiaru:

Punkt pomiarowy 7:30-8:30 Suma pieszych [pieszy/godz.]
Ulica Szkolna (przejscie przez jezdnie) 64

Punkt pomiarowy 15:00-16:00 Suma pieszych [pieszy/godz.]
Ulica Szkolna (przejscie przez jezdnie) 87

W zwigzku z zagospodarowaniem pasa drogowego oraz kierunkéw poruszania sie pieszych, aby
przekroczy¢ jezdnie w celu skorzystania z przystankéw autobusowych oraz przedostaniu sie na
drugg strone ulicy nalezy przekroczy¢ jezdnie w miejscu nieoznaczonym jako przejscie dla pieszych.
Przeprowadzenie pieszych na drugg strone ulicy prowadzone jest bezposrednio przez jezdnie. Takie
przejscie powoduje sytuacje kolizyjne z istniejagcym ruchem pojazdéow tworzac sytuacje
niebezpieczne.

W zwigzku z powyzszym przejScie dla pieszych w miejscu projektowania przystankow
autobusowych, jest konieczne.



3) Analiza warunkéw drogowych na przejsciu dla pieszych na ulicy Szkolnej w rejonie
ulicy Bajkowej i Kwiatowej.

Kierunki oraz rozktad ruchu pieszego:
3. Dojscie od strony wschodniej -66 %
4. Dojscie od strony zachodniej -34%

Natezenie ruchu pieszego:
Badanie przeprowadzono w dniu 06.10.2021 miedzy godzing 7:30-8:30 oraz 15:00-16:00.
Zestawienie wyniko6w pomiaru:

Punkt pomiarowy 7:30-8:30 Suma pieszych [pieszy/godz.]
Ulica Szkolna (przejscie przez jezdnie) 99

Punkt pomiarowy 15:00-16:00 Suma pieszych [pieszy/godz.]
Ulica Szkolna (przejscie przez jezdnie) 115

W zwigzku z zagospodarowaniem pasa drogowego oraz kierunkdw poruszania sie pieszych, aby
przekroczy¢ jezdnie w celu skorzystania z przystankéw autobusowych oraz przedostaniu sie na
drugg strone ulicy nalezy przekroczy¢ jezdnie w miejscu nieoznaczonym jako przejscie dla pieszych.
Przeprowadzenie pieszych na drugg strone ulicy prowadzone jest bezposrednio przez jezdnie. Takie
przejScie powoduje sytuacje kolizyjne z istniejagcym ruchem pojazdéow tworzac sytuacje
niebezpieczne.

W zwigzku z powyzszym przejScie dla pieszych w miejscu projektowania przystankéw
autobusowych, jest konieczne.

1.7 Uwagi koncowe
Projekt przewiduje wprowadzenie nowego oznakowania w/w ulicy.

Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Szt.
D-46 Projektowane 7
D-47 Projektowane 7
E-17a Projektowane 1
E-18a Projektowane 2
D-1 Projektowane 2
D-6 Projektowane te]
D-15 Projektowane 5
B-33 Projektowane te]
T-1 Projektowane te]
A-1la Projektowane 8
T-0 Istniejgce 2
B-1 Istniejgce 2
A-7 Istniejgce 2
D-4a Istniejgce 1
B-33 Istniejgce 1
B-18 Istniejgce 1
B-43 Istniejgce 1
B-44 Istniejgce 1




Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Szt.

A-3 Istniejace 1

D-1 Istniejace 2

B-5 Istniejace 2

D-42 Istniejgce 1

E-17a Istniejgce 2

E-4 Istniejace 1

A-6b Do likwidacji 1

D-15 Do likwidacji 4

B-43 Do likwidacji 1

A-7 Do likwidacji 1

Razem szt.= 83

Oznakowanie poziome
Nazwa Stan DtL./Pow/Szt. Pow. mal. Pow. mal. 2

P-25 Projektowane 40.04 9.28 0.00

P-14 Projektowane 17.50 6.58 0.00

P-10 Projektowane 20.00 40.00 0.00

P-17 Projektowane 160.00 24.20 0.00

Catkowita pow. malowania [m2]= 80.06Catkowita pow. malowania 2 [m2]= 0.00k3gcznie pow. malowania [m2]= 80.06

Urzadzenia bezpieczenstwa

Nazwa Stan Dt./Szt.
U-16b Projektowane 20.04
1.8 Uwagi wykonawcze:
Uwagi:

Do oznakowana projektowanego nalezy zastosowac znaki o nizej okreslonych parametrach:
Znaki pionowe - mate (M).

Dla wszystkich znakéw ma by¢ zastosowana
z obowigzujgcymi przepisami.

Znaki nalezy przymocowa¢ do stupkéw z rur stalowych ocynkowanych zabetonowanych na trwale
do gruntu, na wysokosci 2,2 m przy zachowaniu skrajni poziomej min. 50 cm zgodnie z zasadami
oznakowania w obszarze zabudowanym.

folia odblaskowa typu 1 oraz 2 zgodnie

Do oznakowania poziomego nalezy zastosowa¢ materiaty posiadajgce atest i charakteryzujace sie
dobra widoczno$cia w ciggu catej doby, wysokim wspoétczynnikiem odblaskowos$ci oraz odpornoscia
na $cieranie i zabrudzenia.

cienkowarstwowego nalezy zastosowaé farbe
chlorokauczukowa z materiatem odblaskowym w postaci mikrokulek szklanych naktadang na
mokro. Grubo$¢ oznakowania poziomego ma wynie$¢ od 0,5 mm do 0,8 mm.

Oznakowanie powinno speinia¢é wymagania ,Szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw

i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich

Do malowania oznakowania poziomego

umieszczania na drogach” /zataczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r., Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

1.9 Przewidywany termin wprowadzenia nowej organizacji ruchu

Przewiduje sie wprowadzenie nowej organizacji ruchu: IV kwartat 2022 r.



