UZUPELNIENIE
dot. projektu przebudowy odcinka ulicy Granicznej

1. Zakres przebudowy obejmuje rowniez profilowanie i wyrdwnanie istniejgcej
nawierzchni kruszywem tamanym. Do wyrownania 1 nadania spadkow
poprzecznych moze by¢ uzyte kruszywo dolomitowe frakcji 0/31,5 warstwa
o §redniej grubosci 3 cm.

Takie kruszywo zostato ujete w kosztorysie, nie wyklucza si¢ jednak
zastosowania np. kruszywa granitowego, bazaltowego, kwarcytow...

W SST znalazt si¢ btad w okresleniu sktadu masy asfaltobetonu (wpisano
AC 11S 50/70 - powinno by¢ AC8S 50/70 oraz AC11W 50/70 — powinno
by¢ AC16W 50/70)

Obowigzujacy jest zapis w opisie technicznym 1 rysunku pt. ,,Przekroje
konstrukcyjne” .

2. Prefabrykaty do budowy przepustow sg wykonywane w wytworniach
zgodnie z wymogami normy PN-EN 1916; 2005.
Posiadajg atesty 1 takie nalezy zastosowac.
Nie przewiduje si¢ produkcji rur 1 Scianek czolowych na placu budowy.

3. Przekrdj konstrukcyjny w km. 0+101,90 nad przepustem musi mie¢ rzedng
pozwalajaca na zachowanie przykrycia 40 cm nad rurg przepustu, wigc
rzgdna z przekroju konstrukcyjnego jest prawidtowa.

W zalaczeniu korekta rzednej na planie sytuacyjno- wysokosciowym

4. Zjazd P1 w km 0+067 ma spadek podtuzny 5,9%, co jest podyktowane
koniecznoscig przykrycia rury przepustu i terenem poza pasem drogowym.
Obnizenie rzgdnej przy linii rozgraniczajgcej o 3 cm zapewni 5% spadek
podluzny zjazdu, przepust bedzie pracowat jako zatopiony — 3 cm ponizej
dna rowu.

Zmiana rze¢dnych nie jest znaczacg zmiang projektu.

Zjazdy przy krawedzi jezdni majg spadek zgodny ze spadkiem jezdni, przy
linii rozgraniczajacej w miar¢ mozliwosci dostosowany do terenu.
Odwodnienie przepuszczalnej nawierzchni zjazdow zatozono podtuzne w
kierunku jezdni oraz granicy pasa drogowego do rowow przydroznych.
Warstwy piasku grub.15 cm w konstrukcji zjazdéw sg na szerokos$ci poza
wykopem pod przepusty. Wykop nad przepustami jest zasypany piaskiem,
wigc warstwa odsgczajaca zostata zaplanowana grub. 10 cm.

Jest to wynikiem planowania przebudowy w dwoch etapach: pierwszy etap —
jezdnia i pobocza, drugi etap rowy i przepusty.



5. Wjazd na zatoke autobusowg jest w km 0+013,45ma rzgdnag jezdni 160,85.
Spadek poprzeczny jezdni jednostronny w kierunku wiaduktu(dostosowany
do istniejacej jezdni)

Wyjazd z zatoki w km 0+062,20, rzgdna jezdni 161,34 m npm.

Spadek podhuzny jezdni na calej dtugosci zatoki wynosi 1-1,1% w kierunku
wiaduktu.

Na odcinku ul. Granicznej wykonanym w ramach budowy trasy S8 jest
wykonana kanalizacja deszczowa lokalna i wpust

Przy zatoce jest zaplanowany chodnik.

Nie widze mozliwos$ci tworzenia zastoisk wody na jezdni.

6. W projekcie budowlanym sg zalaczone uprawnienia, zaswiadczenie o
przynaleznosci do IIBD, uzgodnienia.
Opis saczka znajduje si¢ w projekcie. Przekrdj zatgczam.
W opisie jest wskazane :droga gminna, dojazdowa. Kategoria ruchu KRS3.
W projektach budowlanym 1 wykonawczym znajduje si¢ rysunek nr 3 ,,Profil
podtuzny”

7. Budowa przepustow 1 rowOw jest objeta wymogiem pozyskania pozwolenia
wodnoprawnego. O taka decyzje wystapitam dla Gminy Zabia Wola,
otrzymatam informacj¢ w PGW Wody Polskie w L.owiczu o rozpoczgciu
procedury, uzupelitam wymagane dokumenty 1 sagdze, ze stosowny
dokument zostat Inwestorowi wydany.

Ponadto ztozytam wystgpienie do Ministerstwa Cyfryzacji o odstgpienie
od wymogu budowy kanatow dla sieci 5G.
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